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Most na kryzys — Sydney Harbour Bridge

I dr hab. inz Adam Wysokowski, prof. UZ, kierownik Zaktadu Drég i Mostow, Wydziat Inzynierii Ladowej i Srodowiska,
Uniwersytet Zielonogorski

W centrum Sydney, w obrebie basenu portowego, gdzie pierwsi
australijscy osadnicy pod koniec XVIII w. zatozyli port, znajduje
sie most Sydney Harbour Bridge, najbardziej rozpoznawalny sym-
bol Australii. £3czy brzeg potudniowy z pétnocnym, ufatwiajac
komunikacje miedzy centrum a North Sydney — dzielnica, w ktd-
rej maja siedziby wielkie firmy i instytucje finansowe. 0d czasu
powstania most jest jednym z symboli miasta. Przyczynity sie do
tego rozmiary konstrukgji, jej prostota i symetria, oraz wielka
rola, jaka odegrat w procesie scalania organizmu miejskiego.

1. Wprowadzenie

Ten najdluzszy i najszerszy jednoprzestowy most dwezesnego
$wiata zbudowano w okresie najglebszego kryzysu gospodar-
czego, tj. w latach 30. XX w., i stal si¢ on znakiem nadziei na
lepsza przysztos$¢. Przy budowie znalazto zatrudnienie kilka
i . | tysiecy 0s6b (tylko przy samej konstrukeji ok. 1500 osob), co
Autor artykutu na tle mostu, postac cztowieka umozliwia ocene wielkosci przegubutuku W czasach bezrobocia pozwolilo miastu na swobodniejszy od-
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Widok ogdlny mostu z tarasu Sydney Opera House

dech. Bezrobocie we wschodniej czgséci Australii dochodzito
wtedy nawet do 30%.

Realizacja tak duzej inwestycji byla niezwykle kosztowna.
Dzigki tej budowie, ktéra trwata ok. o$miu lat, Sydney stato
sie najbogatszym miastem Australii, czeSciowo przyczyniajac
sie do rozwoju gospodarczego calego kraju. Do budowy uzyto
duzej iloéci réznych materialow, a ich transport dal prace licznej
rzeszy robotnikéw.

Stad tez tytut artykulu ma swoje oczywiste uzasadnienie.

2. Historia

Sydney Harbour Brigde jest czwartym co do dtugoéci prze-
stem tukowym na $wiecie, obok mostu Bayonne Bridge w No-
wym Jorku, New River Gorge Bridge w Zachodniej Wirginii
i najdluzszym obecnie na §wiecie mostem Lupu w Szanghaju.

Ze wzgledu na jego szeroko$¢, 48,8 m, zostat wpisany do
Ksiegi Swiatowych Rekordéw Guinessa. Dodatkowo do 1967 r.
byla to najwyzsza konstrukcja w Sydney.

Budowe Sydney Harbour Bridge rozpoczeto 28 lipca 1923 r.,
a otwarcie nastgpilo 19 marca 1932 r. Projektantem mostu byt
John Bradfield, ktory wzorowat si¢ na konstrukeji mostu Hell
Gate w Nowym Jorku.

Ostatecznie koszt budowy catego mostu przekroczyt 10 mIn
funtéw i stanowit wiecej niz dwukrotng kwote zaplanowanych
kosztow. Zaciggniete wowczas dlugi sptacono ostatecznie do-
piero w roku 1988.

Najwazniejsze daty z historii budowy mostu:
= 26 marca 1925 - wmurowanie kamienia wegielnego pod po-

tudniowy pylon
= 26 pazdziernika 1928 - rozpoczecie wznoszenia gléwnego

tuku
= 26 listopada 1929 - rekord montazu konstrukeji stalowej

(przez jeden dzien zmontowano 589 t konstrukeji)
= 19 sierpnia 1930 — zmontowano gtéwny tuk
= 16 stycznia 1932 — ulozono ostatni kamien w pylonach

Mosty Swiat

= 21 stycznia 1932 - zakuto ostatni nit na konstrukeji stalowej
obiektu

= 19 marca 1932 - otwarto most i przekazano go do uzytkowa-
nia. Ciekawostka jest, Ze podczas uroczystego otwarcia mostu
prawicowy opozycjonista Francis Edward de Grott wyrwal si¢
konno do przodu i przecial wstege, uprzedzajac lewicowego
premiera Jacka Langa.

3. Konstrukcja

Konstrukcja mostu sklada sie z dwoch zasadniczych czescei:
czesci dojazdowej, przebiegajacej nad zabudowa miejska, oraz
przesta zasadniczego nad zatoka, w postaci jednoprzestowego
tuku. Konstrukcja przesel nosnych wykonana jest ze stali.
Przesto nurtowe zbudowano w formie tukowej kratownicy, do
ktorej podwieszony jest stalowy pomost za pomoca wieszakow
o réznej dlugosci.

Z uwagi na rodzaj i ksztalt konstrukcji, most portowy miesz-
kancy zaczeli nazywaé m.in. ,wieszakiem na ubrania”, ,,pod-
stawka na tosty” czy tez ,,zelaznymi ptucami”.

Most posiada osiem paséw ruchu, dwa tory kolejowe, chodnik
dla pieszych i droge rowerowa. Ta ostatnia biegnie po stronie
zachodniej, natomiast chodnik dla pieszych - po wschodniej.
Na most mozna wej$¢ schodami z Cumberland St w The Rocks
lub z okolic stacji Milsons Point w North Shore.

Gléwne parametry mostu:
= material - stal, beton, kamien
= maksymalna rozpieto$¢ przesta — 503 m
dlugos¢ catkowita mostu — 1149 m
szeroko$¢ pomostu — 49 m
= gorny poziom tuku nad poziom lustra wody - 134 m
wysokos¢ pylonéw - 89 m
skrajnia zeglowna - 49 m
najdluzszy wieszak - 58,8 m
najkroétszy wieszak — 7,3 m
®* najdtuzszy nit - 395 mm o masie 3,5 kg.

Lipiec — Sierpien 2009 Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne



10 Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Swiat Mosty

Monumentalna konstrukcja tuku wkomponowana w najstarsza dzielnice Sydney — The
Rocks przylegajaca do portu

Nocny widok chodnika mostu poprowadzonego przez konstrukcje pylonu wschodniego

Konstrukcja mostu wazy 52,8 tys. t, w tym stalowa kon-
strukcja tuku - 39 tys. t. Pylony zostaly wykonane z betonu
i obtozone granitem.

Jako ciekawostke mozna przytoczy¢, ze podczas goracych
australijskich dni - w wyniku rozszerzalnosci termicznej stali
- tuk wypietrza si¢ o 18 cm.

Wewnatrz pylonu wznoszacego si¢ od potudniowego wschodu
znajduje sie niewielkie Harbour Bridge Museum.

4.Budowa

Most byl budowany metodg wspornikowa, wznoszac na obu
brzegach zatoki potezne pottuki, podtrzymywane przed zwien-
czeniem przez 128 kabli. Gotowe segmenty tuku byly transpor-
towane barkami z wytwdrni i podnoszone przez 580-tonowe
dzwigi umieszczone na koncach wspornikow.

Most zostal zbudowany przez angielska firme konstrukcyjna
Dorman Long and co. Zatrudniono ok. 1500 robotnikéw, z kté-
rych w czasie budowy zgineto 16.

Podczas prac budowlanych pylony stanowily oparcie dla
dzwigéw, obecnie jednak petnia wylacznie funkcje dekora-
cyjna.

Ponadto do budowy uzyto 122 tys. m® skal, 95 tys. m’ betonu
oraz ponad 6 mln nitéw. Do pomalowania stalowej konstrukeji
mostu, o powierzchni zblizonej do powierzchni ok. 60 boisk
pitkarskich, uzyto 272 tys. 1 szarej farby (najtanszej na rynku).
Farba ta, obecnie juz nowszej generacji, o wiekszej trwatosci,
posiada metaliczny polysk. 79% stali sprowadzono z Anglii,
pozostale 21% pochodzito z zasobéw Australii.
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Nocny widok na Opere i okolice portu z potudniowej czesci chodnika mostu

Pylony zostaly wykonane z betonu i obtozone granitem au-
stralijskim pochodzacym ze wschodniej Australii.

Do budowy, oprdcz stali, uzyto ok. 17 tys. m® granitu.

Prébne obcigzenie mostu wykonano w styczniu i lutym
1932 r., wykorzystujac do testow ok. 96 parowych lokomotyw.
Otwarcie mostu przyciagneto milion widzow.

W poczatkowym okresie na moscie znajdowaly si¢ do-
datkowo dwie linie tramwajowe, ale zostaly one zastgpione
w 1958 1. przez linie autobusowe. Dzisiaj linie te oddzielajg od
pozostalego ruchu bariery betonowe.

5. Podsumowanie

Sredni ruch drogowy na obiekcie wynosi obecnie ok. 160 tys.
pojazdéw na dobeg, podczas gdy w pierwszym roku eksploatacji
- 11 tys. pojazdow.

Z uwagi na niewystarczajaca przepustowos¢ mostu, w 1992 r.
otwarto dodatkowy tunel (Harbour Tunnel). Zaczyna si¢ on ok.
pot kilometra na potudnie od gmachu Sydney Opera House,
biegnie pod basenem portowym na wschdd od mostu, a nastep-
nie wychodzi na droge prowadzaca na péinoc od mostu.

W ostatnich latach dodatkowq atrakcjg obiektu mostowego
jest wspinaczka na tuk stalowego przesta mostu. Wchodzenie
na fuk dozwolone jest dopiero od 1998 r., chociaz niektoérzy
$mialkowie, np. studenci uniwersytetu w Sydney, czynili takie
proby na wlasng reke duzo wezesniej.

Obecnie wycieczki te odbywaja sie pod opieka doswiadczo-
nych przewodnikéw i prowadza na szczyt tuku. Cata eskapada
trwa ponad trzy godziny i oprocz konstrukeji obiektu mozna



Prace konserwacyjne przy wieszakach i pomoscie konstrukgji

podziwiaé wspanialg panorame Sydney. Wcze$niej zarejestro-
wani w specjalnym biurze wycieczek uczestnicy, ubierani sg
w specjalne szare kombinezony i przypinani uprzezami do
lin eliminujacych ryzyko wypadku. Dodatkows atrakcja jest
réwniez wystawa fotograficzna poswigcona historii mostu.

Zdaniem autora, okazja do zwiedzenia obiektu i blizszego
zapoznania si¢ z jego konstrukcja stanowi niezapomniane
przezycie.

Z okazji 75-lecia mostu zostata wybita specjalna moneta.
Numizmat ukazuje konstrukcje mostu wraz z widniejacymi
nad nig stawnymi, sylwestrowymi sztucznymi ogniami.

Most stanowiacy symbol Australii, i nie tylko, stal sie od
wielu lat atrakcja australijskich nowozencow i jest juz tradycja,
ze po zakonczeniu ceremonii zaslubin pozujg oni do pamiagt-
kowej sesji zdjeciowej, czesto w otoczeniu spektakularnych
zabytkowych automobili z okresu budowy mostu.

Na koniec warto przytoczy¢ pytanie, ktore sydnejczycy czesto
zadaja nowym przybyszom, i ktére réwniez ustyszat autor tego
artykutu: ,Ile nitéw posiada Sydney Harbour Bridge?”. Gdy
niezorientowany przybysz dtugo si¢ zastanawia nad prawidlowa
odpowiedzig sydnejczyk nie czekajgc na odpowiedz informuje,
ze... »tyle, ile potrzebal”
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Pamiatkowe $lubne zdjecie na tle mostu - to juz tradycja sydnejskich nowozericow
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FOTOGRAFIE ZAMIESZCZONE W ARTYKULE ZOSTALY WYKO-
NANE PRZEZ AUTORA.

AUTOR DZIEKUJE RODZINIE I PRZYJACIOLOM Z AUSTRALII ZA
POMOC W ROZWIJANIU PASJI MOSTOWE].

- HagsouR 2

Specjalna moneta wybita z okazji 75-lecia mostu

.com.pl

< wiecej na WWW.
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